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1. OVOD
Pfedlozena zména RD reaguje na nové zat&¥ovaci udaje vrchni stavbou, pfedané projektantovi
zalozeni v [1] - proti pivodni dokumentaci jde o podstatn¢ sniZeni objemi praci pilotového zakladani.

1.1. Zakladni data akce

Stavba Trolejbusova vozovna Brno - Komin
Nazev objektu : SO100 - Budova vozovny
Investor . Magistrat mésta Brna

Generlni projektant :  Centroprojekt Zlin, Stefanikova 167, 760 30 Zlin, Ing.Skoumal,
tel.067/521428; v textu pouZzivana zkratka CTP

Generalni dodavatel : Stavex Brno

Projektant - FG Consult, 148 25 Praha 4, Dobronicka 635, tel. 479 2584

Stuperi PD . Realizani dokumentace - ZMENA

1.2. Podklady, normy, literatura
[1] ZatiZeni v patach sloupi, Recoc 06/1995
[2] Pévodni RD zaloZeni vozovny, Soletanche 02/95
[3] IGP akce, Geotest 12/94
[4] Doplitkovy IGP akce, Geotest 07/95

(1) CSN 73 0035 ZatiZeni konstrukci pozemnich staveb

(2) CSN 73 2001 Projektovani betonovych staveb, 07/1970

(3) CSN 73 2400 Provadni a kontrola betonovych konstrukei, 06/1986

(4) CSN 73 1001 Zakladova piida pod plosnymi zéklady, 06/1987

(5) CSN 73 1214 Betonové konstrukce, Zakladni ustanoveni pro navrhovéni ochrany proti koroz,
02/1983

(6) CSN 73 1215 Betonové konstrukcee, Klasifikace agresivnich prostiedi, 02/1983

(7) CSN 73 1002 Pilotové zaklady, 10/1987

(8) Komentaf k normé 73 1002, Pochman-Simek, 1989

(9) DIN 1045, Heft 220

(10) DIN 4014 Bohrpfaehle, 03/1990

1.3. Rozsah projektu
e vlastni pilotové zaloZeni objektu v&.hlavic propojujicich pilotové skupiny
¢ podle tvaru pilotovych hlavic budou provedeny jejich vykopy

e piedlozeny projekt nefeSi navazujici konstrukce, jako napt.svazujici tramové nosniky v hlavach
pilot pod sténami, provedeni desek vytahovych Sachet, zikladové nosniky obvodového plaste apod.;
pro zmin&né konstrukce je z pilot navrZzena propojovaci vyztuz

1.4. Zadani
e zaloZit konstrukce objektu na zadana svisla zatiZeni
e pracovni plocha pilotaZe zpevnéna makadamem, tento bude sou¢asti skladby podlahy objektu
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2.

POPIS OBJEKTU
elezobetonova monoliticka konstrukce - skelet v kombinaci se sténovymi prvky
stény obvodového plasté budou uloZeny na zékladovych tramech nad hlavicemi obvodovych
pilotovych skupin
systémové sloupy priméru 600 a 800 mm, osova vzd.sloupi v dilatacich 650mm

PRINCIP NAVRZENEHO TECHNICKEHO RESENI
zaloZeni systémovych sloup navrZeno na samostatnych pilotach resp.pilotovych skupinach
navrzeny piloty Sirokoprofilové vrtané Zelezobetonové
paty pilot vetknuty do pom&mé subtilni vrstvy Stérkopiskd, piloty jsou v tomto piipad€ nosné
vyhradné "na pat&"
piloty jsou prakticky jen po obvod& objektu vyrazn&ji namahany ohybem (po obvode nelze pocitat s
rozp&rnou funkci desky podlahy); uvnitf objektu je vyztuZeni navrzeno blizko minimalnimu
procentu ‘
samostatné piloty jsou opatieny hlavicemi provadénymi v pilotovych pfedvrtech
skupiny pilot v hlavach spojeny Zelezobetonovymi hlavicemi
v hlavicich resp.samostatnych pilotach pod systémovymi sloupy osazeny armoko3e propojovaci
vyztuze
pracovni irovefi v upravované asti padorysu -0.30

GEOLOGIE
svrchni vrstva navazek zastizena pouze v J okraji staveni$té a je z hlediska pilotového zaloZeni
nevyznamna, bude pfi provedeni pfedvykopu na pracovni uroveti odstranéna
pod navazkami byla popsana vrstva hlin piscitych aZ jilovitych s proménlivou konzistenci mekkou
aZ pevnou, svrchni vrstva ozn. ML, spodni CS
vrstva hlin pfechazi do ulehlych §t&rkopiski s prom&nnym obsahem jemnych ¢4sti; zatfidéni GP-
GF, max. velikost zrna 25cm
$térky jsou omezené mocnosti /3.30 aZ 5.30 m v SV resp.J ¢asti stavenisté/ na hranici pouZitelnosti
pro uloZeni pat pilot, jejich horni uroveti je uvedena v tabulkach pilot

e podloni neogen zastoupen brn&nskymi tégly - vapnitymi jily tuhé konzistence ozn. MV, CV, CI

skalni podklad zastizen pouze jedinou sondou - z hlediska zaloZeni nepodstatny; pravdépodobné
diabas
HPV zastiZena na rel. urovnich -1.20 aZ -2.20; voda neni agresivni na stavebni konstrukce

" provedeny dIGP [4] potvrdil uvedenou mocnost $térkopiski, nicméné z hlediska jeji viastni polohy

odhalil zivaznou neukazn&nost pfirody, kdyZ napf. mezi modulovymi osami A/17-23 je
presentovana zmé&na polohy povrchu z -2.30 na -4.50

tato skutetnost (mezi jednotlivymi osami miZe byt rozdil v hloubce povrchu 3tp aZ 0.50m)
zpochybituje ptivodni navrh uloZeni pat pilot ,,na tvrdo™ a vlastni hloubka piloty musi byt uréena
na stavbé podle aktualni geologie

VYTYCENI
pied zahajenim praci musi byt na stavenisti vyty&eny a Fadn€ vyznaleny stiedy viech
systémovych sloupti a modulové osy, vii¢i nimZ jsou v pidorysech zakotovany navrzené
konstrukce
vyty&eni musi byt provedeno podle pfislusné dokumentace CTP
v piipadé diskrepanci vytyCeni proti udajim v pfedloZeném projektu plati vytyeni sloupta CTP
vlastni ptidorysné situovani pilot a hlavic viz vykresy hlavic
plidorysné osazovani propojovaci vyztuZe sloupt viz t€Z vykresy hlavic
vyskové situovani &istého betonu pilot (¢.b.) a navazné hlavic viz vykresy hlavic
+0=208.10 m n.m.



6. SITE
v podkladech nebyly Zadné kolidujici sit€ uvedeny
e v kazdém piipad¢ musi byt odbératelem ucinén o vyskytu viech siti zapis do stavebniho deniku

PRIPRAVNE PRACE

7.1. Vykopové prace

e putvodni terén je v lokalit€ zhruba vodorovny na prim.koét€ +0.90 /209.00 m n.m./
v ramci piipravnych praci bude proveden vykop na uroveti -0.60

>

7.2. Zpevnéni pracovni plochy
e navrzeno formou makadamu do velikosti zrna 65 mm s fadnym hutnénim; tl. 30 cm
e povrch tvoii pracovni plochu provadéni pilot na -0.30
e madadam bude po provedeni zikladovych konstrukci doplnén v oblastech vykopi pro zakladové
tramy a hlavice pilot po jejich kompletaci a stane se sou¢asti skladby podlahové konstrukce objektu
e vlastni navrh makadamu jako soucasti podlahové konstrukce je soucasti projektu CTP

8. POPIS JEDNOTLIVYCH PRVKU RESENi
8.1. Piloty
8.1.1. Provedeni

e vrtané piloty $600, 700 a 900 mm

e vrtani na vypaznici na celou hloubku piloty (skute¢ny priimér piloty 620, 720 a 920 mm) - pata
uloZena ve zvodnélych $térkopiscich

¢ piloty nosné ve Stérkopiscich na paté - pozaduje se jeji perfektni provedeni /fzn.CiSténi vrtu pied
betonaz .../

e posledni 1m délky piloty dovrtavat vzdy t&€sné pred zahajenim betonaZe, aby se zabranilo rozvolnéni
paty

e vyztuZeni pilot po celé délce s pfesahem vyztuZznych pruti do pilotovych hlavic resp.navaznych
konstrukci

e hloubky pilot nejsou na rozdil od ptivodniho projektu zdvazné urdeny v tabulkach pilot; v
kaZdém vrtu je tfeba s mimofadnou peflivosti dokumentovat hloubku povrchu Stérkopisku a
od této tirovn& zavrtat patu dle idaje ,,uloZeni do ¥tp“ (tato hodnota naopak zavaznou je )

e &.b.upravit odstranénim erstvého betonu nebo odSramovanim znehodnocené vrstvy betonu v
mocnosti cca 30 cm; hlava piloty zasahuje 5-10 cm do hlavice (pfekryti pracovni spary)

8.1.2. Material

e Beton B20
e Ocel 10425

8.1.3. Tolerance provedeni
e piloty plidorysn€ £50 mm + svislost 1,5 % z hloubky
e piloty - vrtani vy$kové + 100 mm
-&b. £ 20 mm
e osazeni armoko$e vySkové 50 mm

é* Pom.:

Vzhledem k omezené mocnosti §térkopiskli poZaduje se maximalni pFesnost umisténi paty podle
skute&né polohy $tp a idaji v tabulkach pilot. Odchylka od poZadovaného umist&ni paty je z hlediska
tinosnosti piloty na zdvadu v obou smérech, tzn jak nedovrtani, tak pfevrtni piloty. %
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8.2. Pilotové hlavice PHi
8.2.1. Provedeni

e hlavice slouZi pro zcela pfesné osazeni armokose pfipojeni sloupi jak z hlediska vlastniho
provedeni, tak z hlediska pfesnosti (fixace pfesné zaméfenych bodii a samotného armokose)

e pfedvrt min.uvedeného profilu

e osazeni armoko3e piedvrtu s pfipevnénym B-systémem vné ev.uvnitf armokose (rozhodnout podle
obtiZnosti &isténi vnitfni stény hlavice po betonaZi piloty); armoko§ mé kromé€ funkce paZici t€Z
funkci nosnou jako pfekryvaci vyztuZ spojeni ,,pilota-sloup*

e rub vyztuZzného armokose zabetonovat a v urovni -0.45 vytvofit ,,limec* podkladniho betonu o Sifce
min.0.30 m - prostfedi pro €i§téni pracovnich spar v hlavici

e po zatvrdnuti hlavice vyvrtat a zabetonovat pilotu na uroveti cca -0.90

e odebrat &erstvy znehodnoceny beton na -1.35 pfi souéasném perfektnim vy¢&iSténi vnitinich stén
hlavice (mechanicky, tlakovou vodou ...)

e v hlavici jsou timto vytvoieny dv& pracovni spary - vodorovna na -1.35 a svisld po vnitfnim
povrchu hlavice; ob€ je tieba jako takové excelentn€ vy(istit a oSetfit

e betonaZ hlavice dokong¢it po diikladném zafixovani propojovaciho armokose

8.2.2. Material
e Beton B20
Ocel 10425

8.2.3. Tolerance provedeni
e pudorysné £50 mm
e vySkov€ + 20 mm
e osazeni armokoSe vyskov€ 150 mm

8.3. Vykopové prace hlavic
e otevieny vykop pro instalaci hlavice provést po zatvrdnuti pilot ve tvaru dle hlavice
sklony svahii nutno uvaZzovat 1:1 az 2:1, pod HPV pravd€podobné 1:1.5
e vykop nutno piehloubit o 10cm proti spodni hrang hlavice, dno vykopu vyrovnat pis€itym
materidlem a poloZit vrstvu podkladniho betonu B10 v tl. 10cm
v nékterych piipadech bude nutno ve vykopu &erpat spodni vodu (vzhledem k proménlivé urovni HPV
na stavenisti nelze tyto piipady pfedem vytipovat) - tvar vykopu této eventualit€ upravit (jimka, jarek )

8.4. Hlavice pilotovych skupin
8.4.1. Provedeni

e hlavice jsou ve v&tSin& ptipadi navrZeny ve tvaru kvadru s hlavni nosnou vyztuZi pfi spodnim
povrchu a konstruk&ni vyztuzi smykovou

e hlavice nad dvojicemi pilot jsou navrZeny jako tramové nosniky s hlavni nosnou vyztuZi ve
sméru spojnice obou pilot, pidorysn& &tvercové hlavice tvefic pilot jsou vyztuzeny jako deska, a
to kFizem s identickym provedenim vyztuZe v obou smérech

o vyztuZ svazujiciho tramu pod sloupy D8 a E8 je navrZena samostatné, pfi vlastnim provadéni je
viak nutno zakomponovat vyztuZ podlahovych desek na urovnich -1.50 a +0 podle projektu CTP

e tramy obvodového i vnitfniho zdiva navazuji na hlavice pilot na jejich horni hrang s provazanim
vyztuZe po obvodu objektu

8.4.2. Material
e Podkladni beton B10
e Beton hlavic B20
e Ocel vyztuZeni hlavic 10 425

8.4.3. Tolerance provedeni
e tvar hlavic pidorysné i vySkové + 30 mm
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8.5. Osazeni propojovaci vyztuZe sloupii
8.5.1. Provedeni

e ve vyznalenych polohach budou de hlavic osazeny prepojujici armokoSe systémovych sloupii
objektu - navrh téchto armokost viz projekt CTP, umisténi armokos$i viz vykresy hlavic

e v piipadé pfechodu "pilota - sloup” (Phi) bude propojovaci armoko§ umistén piesn€ v kiizeni
uvedenych os

8.5.2. Material a tolerance provedeni
viz projekt CTP

9. POSTUP PRACI

1. Pfedvykop, uprava pracovni plochy - makadam
2. Provedeni pilot s osazenim propojovacich armokosi "pilota - sloup”
3. Vykopové prace hlavic
4. Odbourani hlav pilot na &.b.
5. Provedeni hlavic s osazenim propojovacich armokosi sloupti
6. Zasyp vykopu hlavic a doplnéni makadamu
10. CELKOVE OBJEMY PRACI
C.pol. Zkraceny popis /provedeni dle projektu/ Jedn. MnoZstvi
01 Piloty vrtané, monolit. B20, ¢ 620 mm - vrtani ksm 72/371.6
-B20 m3 92.5
- vyztuz 10 425 t 7.1
02 Piloty vrtané, monolit. B20, ¢ 720 mm - vrtani ks/m 126/650.0
- B20 m3 248.6
- vyztuZ 10 425 t 20.6
03 Piloty vrtané, monolit. B20, ¢ 920 mm - vrtani ks/m 44/216.7
-B20 m3 137.1
- vyztuz 10 425 t 8.1
04 Pilotové hlavice - beton B20 m3 36.5
- vyztuz 10 425 t 53
- B system m2 285.0
05 Hlavice pilotovych skupin - beton B20 m3 163.0
- vyztuz 10 425 t 177
- podkladni beton m2 200.0
06 Vykopy m3 10000.,0
07 Zpevnéna plocha - makadam m2 7000.0

11. BEZPECNOST PRACE
Nutno dodrZovat platné bezpenostni piedpisy £j.pfedeviim vyhl.&.324/19908b./, s nimiZ musi
byt pracovnici seznameni. Povinné je rovnéZ pouZivani pfedepsanych ochrannych pomiicek.

12. POZNAMKY

12.1. Nerovnomérné sedani

Ve statickém vypoctu je uéinén pokus o piedpovéd’ sedani pilotovych skupin formou sumace
vlastniho sedani piloty s pfiriistkem sedani skupiny vlivem vyskytu deformabilnich jild v hloubce mensi
neZ 3D pod patami pilot.

Proti [2] jsou rozdily mezi zatiZenim sousednich sloupti men$i a adekvatn€ tomu je niZsi
nerovnomermneé sedani.
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12.2. K uvedenym vyméram

V kap. 10 jsou uvedeny vyméry pilot (a pfisluiné objemy betonu a hmotnost vyztuZe) piesné dle
odhadu délek, jak presentovano v tabulkach pilot. Nutno zdiraznit, Ze tyto vymeéry lze povaZovat za
minimalni moZné, a to z nasledujictho diivodu :
- uvedené vetknuti do $t&rkopisku je minimélni nutna hodnota
- pii provadéni pilot dochazi ke spolehlivému ureni pfedmétné Stérkopiskove vrstvy s jistym
zpoZd&nim, a to aZ 0.5 m po jejim naraZeni
- hodnota vetknuti uvedena v tabulkach + 0.50 m je naopak hodnotou maximéalni pro zachovani
dostatedné mocnosti $tp pod patou
- budou-li piloty provad&ny v t&hto intencich, mohou byt vysledné vyméry z tohoto titulu zhruba o
10-15 % vyssi

Dalsi nejistotou vymér je sama matka pfiroda, jejiZ zasluhou nelze potfebné délky pilot pfedem
pfesné poloZit na papir.

13. ZAVER
Jakékoli upravy projektu provede vyhradng jeho autor. V pfipadg, Ze budou pfi provadeni
odhaleny skute&nosti odchylné od podkladi tohoto projektu ev.skutetnosti omezujici jeho realizaci, je

nutno okamZité autora uvédomit. M W

Ing.Petr Nosek
FG Consult
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